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1996er Porsche 911 Garrera S (Typ 993), Sonderaufbau zum ,mc600 widebody™

als Experte fur elektronische Motorma-
nagement-Systeme in der Autobranche
geschatzt, sah sich mit einer anspruchs-
vollen Aufgabenstellung konfrontiert. Ein
Bestandskunde fragte die technische
Durchsicht seines Porsche-Sonderaufbaus
einschlieBlich der Sportbetreuung auf der
Niirburgring-Nordschleife an.

anny Kubasik, inzwischen 29-jihrig und als

Chip-Optimierer in der Voreifel tirig, nahm die

Herausforderung an. Er erkannte, dass eine Voll-
restauration unumginglich sein wiirde und legre los,
Fiir die Aufarbeitung des 1996er Porsche Carrera 5 der
Generation 993 galten in jeder Hinsicht WertmaBsti-
be, wie sie eigentlich auf dem Oldrimer-Sektror angelegt
werden. Das Resultat: ein luftgekiihltes Sportfahrzeug
in der Qualitit eines Neuwagens.

Danny Kubasik alias ,Dieter Schmidtmann® ist seit
zehn Jahren beruflich selbststandig. In Mechernich, ei-
nem Ort in der Voreifel, hat er einen Fachbetrieb fir
Chip-Optimierungen an Fahrzeugen aller Art - von
Rennausfithrung bis Lastwagen - aufgebaut und kon-
tinuierlich erweitert. Um seinen Bestandskunden und
den inzwischen acht Mitarbeitern angemessene Rium-
lichkeiten zu bieten, zieht er vor drei Jahren in einen
Meubau um. Zu dieser Zeit gibt er auch als akriver
Rennfahrer Gas. Dazu bemiiht er sein Alter Ego. Wo-
her der Zweitname -, Schmidtmann, Dieter® - letztlich
rithrt, bleibt unklar. Jedenfalls ist es ein roter Porsche
944 turbo, in der Youngtimer Trophy mit iiberschau-
baren Mitteln eingesetzt, mit dem er den Einstieg in
die Motorsport-Branche vollzieht, Schnell fasst er Ful,
und das nicht nur als Steuer-Mann hinter dem Lenkrad.
Die Szene wird mehr und mehr auf ihn aufmerksam,
nimme ihn ernst, platziert Auftrage. Irgendwann sind
Teambesitzer wic Martin und Nicolas Raeder oder der
ehemalige Volkswagen-Renningenieur Andreas Laut-
ner involviert. Da ist es fiir den jungen Unternehmer,
der bei genaverer Betrachrung gar kein Jungunterneh-
mer mehr ist, nur logisch, dem Porsche 944 turbo ein
Renngerit mit erwas mehr Relevanz folgen zu lassen.

Fiir Danny Kubasik — Verzeihung, ,Schmidtmanns
Dieter® — ist das der Audi TT-RS, mit dem er in
die anspruchsvolle Langstrecken-Meisterschaft auf
dem Niirburgring ein- und aufsteigt. Inzwischen
hat er sich im Team Raeder Motorsport auch als
Fahrer fest etabliert — und im engsten Umfeld ei-
nes Baustoffhindlers aus Kamen. Jener Ur-Westfale
kurvt jahrelang in den schwarz-gelben Vereinsfar-
ben von Borussia Dortmund auf dem Eifelkurs um-
her. Aber nicht mit einem kargen Opel, nur weil
BVB-Trainer Jirgen Klopp das so machen wiirde
(wenn sein privater Porsche gerade aufer Reich-
weite ist). Nein — Rudi und seine Tochter Nadine
schworen seit der Jahrrausendwende auf Elfer-
Derivate mit reichlich Leistung. Es gilt die Losung
Im Frithtau zu Berge®. Meist starten sie die Sechs-
zylinder-Motoren mit dem Offnen der Schranke an

der Einfahrt in die ,,Griine Holle®, um nicht in das Ge-

tiimmel auf Deutschlands bekanntester Einbahnstrafie
zu geraten, Wenn es voll wird, stehen Rudi und Nadine
liingst wieder mit der Kaffeetasse vor ihrem LK'W-Auf-
licger und laden nerte Gaste ein. Ihr Porsche-Doppel
transportieren sie stilecht wie die Rennfahrer.

Trotzdem nagt der Zahn der Zeit an den farbenfroh
lackierten Sonderkonstruktionen, und besonders der
Carrera 5 ist vom Alterungsprozess betroffen. Den
1996 ausgelieferten Werks-Breitbau ziert nicht nur
ein Bodykit, das an den 911 GT2 angelehnt ist. Der
Doppellader-Motor ist ebenfalls der Leistungsversion
aus Weissach entlehnt. Irgendwann, als der Original-
Sechszylinder-Boxer mit VarioRam-Schaltsaugrohr als
Grundlage nicht mehr ausreicht, wird der Aggrepare-
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lausch durchgefither, Freilich bleibt die daverhafie
Murzung auf der Niarburgring-Nordschleife mit all ih-
ren Springen und Karapult-artigen Randstreifen niche
Es kracht lautstark im Gebilk,

Machdem Danny Kubasik erste

folgenlos. Rudi und
N.’H.;l.ilu' ‘\.|1t"IT:'I1 kid‘\.
Mercedes-Benz aus dem Fuhrpark der im besten Sinne
Auto-verriickren Familie in seine Bearbeitung genom-
men har, erreicht thn ¢ines Tages die Anfrage, ob er
nicht Nadines Porsche zu einem Trackday begleiten
und im Anschluss daran technisch bewerten wolle. Der

Endewanziger, der bereis eimige Porsche-Specials Rir
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Erreichbarkeit verbes-
sert: Der Prdzisions-
Schalthebel ist hoher
positioniert und somit
dem (abnehmbaren Lenk-
rad) nahergeriuckt, zu-
dem sind die Schaltwege
verkirzt worden

dem Motorenmann erweist sich als schwicr

sich selbst realisiert hat, sagt ohne Hintergedanken zu,
Er erkennt umgehend, dass der Handlungsbedarf um
ein Vieltaches umfassender 1st als angenommen. Eine
Vollrestauration ist die Konsequenz, folglich dhneln
die ersten Arbeirsschritte der Rekreanion eines werrvol-
len Oldtimers. Die Substanz wird bis in den hintersren
Winkel zerlegr, tiberpriifr, beurteile, teilweise entsorpt
und schlieBlich bis auf das leere Gehduse ausgebeint.
Die Rohkarosse trirt den Weg nach Zweibricken an.
Dore, im Entlackungszentrum, sind schon einige Por
sche-Oldies ihrer Farbschichten entledigr worden, Der
Vorteil dieser Methode liegr in der genaven Analyse des
strapazierten Stahlblechs. Arbeitsstunden in vierstelli-
gem Umfang fallen an, ond das nichr nur der Karosserie
wegen. An allen Ecken und Enden ist etwas zu tun = in-
zwischen ist auch der nachgeriistere G12-Motorblock
des Typs M64/60) an seiner Verschleifigrenze angekom-
men. Eine Revision einschiieflich der Mebenaggregate
ist die logische Konsequenz. Danny Kubasik beschlieRe,
sie nuﬁcr Haus zu g:hrn. Er tﬁll' sich auf die spitere

werke kununrncrem Dich: die Zisammenarbeir: ‘it
i M*.'Httrt
Male muss nachgebessert werden, ¢he der gewiinschee

Zustand erreicht ist. Zum guten Sdhluam w&rmnnw'ln

sich laur ?rBIstands;:wtukﬂll inmeehin 611 zuhmhh )




1996er Porsche 911 Carrera S (Typ 993), Sonderaufbau zum ,mc600 widebody™

und das gemessens, maximale Drehmoment berrdgt
847 Newtonmeter 4.250/min - alter Evo-Stand sozu-
sagen. Denn der 1996 in einer Stickzahl von gerade
cinmal zwei Exemplaren auf den Motorsportmarkt
gebrachte 911 GT2 Evolution spielr leistungsmifig in
ein- und derselben Liga mit. Obendrein entstammt der
zugrundeliegende Carrera § demselben Produktions-

jahr— wie passend. ' "‘1‘ ﬁ“

Frisch durchsaniert: 1.080 Hand-
werksstunden flossen allein auf
Stahlblech speziellen’ ung in Form. Seiten Danny Kubasiks in die
i e O R nachhaltige Aufarbeitung der alt-
R e gedienten Clubsport-Karosserie
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sene Ausfiuhrung senkr das Gewicht am hachsten Punkt
des Coupés. Einige weitere Kilogramm kénnen durch
gezielte Emngriffe in den Kabelbaum eingespart werden,
da auf diverse Funktionen = und Kabelstringe = ver
zichter werden kann.

bleiben, vom

Hingegen Polvkarbonar-Heckfenster

abpesechen, die  Glasscheiben  einschlieflich  neaer
elektrischer Hebevorrichtungen in Verwendung, Die
Auftrageeber sehen dies als ein Zogestindnis an den
Restkomfort, und unter derselben Pramisse isr auch
das KW-"Variante

sich aufgrond vielfiloger Einstellméghichkeiten genau

i*-Fahrwerk zu schen. Es lasst
an den jeweiligen Einsatzzweck anpassen, Und da die
MNiirburgring-Nordschleife das Thema ist, flieBen zehn
gemeinsame Jabre der Ring-erfahrénen Parmer KW
Automotive und Manthey-Racing auch in das Fahr-
werks-Set-Up des modifizierten Carrera 5 ein. Eigent-
lich miisste es heifen: . weitestpehend modifiziers™.
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Doppelter Aufschlag fir
einen Kurpfdlzer Sportwa-
gen-Couturier: Cargraphic
lieferte nicht nur die
nRacing'-Sonderrdder im
klassischen Design, sondern
auch die Auspuffanlage aus
Edelstahl-Rohrmaterial

Aein 1.080 Arbeirsstunden auf Seiten des General-
unternehmers Danny Kubasik und ein mehr als grofS-
zugiger Marterialeinsarz finden ihren MNiederschlag in
cinem Projekebudget in Hohe von 218.000 Euro. Zu
den wichrigsten Positionen zihlen neben dem Bezug
der Porsche-Originalteile die an den externen Dienst-
leister vergebene Motorrevision einschlieBlich neuer
KEE-Abgas-Turbolader der Kategorie K24 R5%. In
dieser Rechnung st das angelieferte Restaurationsob-
jekr nichr enthaleen,

Allerdings sind auch verschiedene Highlights in den
leicht vernachlassigren Streifenwagen, der nach dem
Tauchgang ins Siurebad in hellem Silber ersteahlt, ein-
geflossen. Das Stack-Display verfigr iber ein neses
Videosystem sowie iber eine Darenaufreichnung. Der
Armaturentriiger ist frisch bezogen worden, der Feuer-
loscher in Position gebrachi, das Interieur in hochwer-
tigem Karbon neo ansgefithee. Bei den  Pole Position™-
Profilschalensitzen handele es sich um Produkre. des
Markefihrers Recaro. Das Sechsgang-Schaltgetriebe
mir Drexler-Sperrdifferenzial st an eine Schalowege-
Verkiirzong aus Danne Kubasiks: Eigenproduktion
gekoppele. Bei den mehrteiligen Riadern mir geschimie-
deten Sternen im Kreuzspeichen-Design handel es sich
um 19-Zoll-Ausfithrungen von Cargraphic. Sie simd mit
Michelin Pilot Sport” in den wichtigen Dimensionen
265135 ZR 19 (vorm) ood 34530 ZR 19 {hinten) ver-

sehen. Cargraphic licfert neben den Sportfelgen auch




1996er Porsche 911 Carrera 5 (Typ 993), Sonderaufbau zum ,,mc600 widebody"

mchr als 600 PS hat die GT2-Interpretation ebenso zu
!.uete:t m&ﬁm mpuiu:emeﬂ wkendm Karosserie-

fad - werk 1.5 words: Carsten Krome
werk 1.5 pics: Lucas Breitung | McChip-DER
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Karosserie (Serienumfana

Coupé aus beidseitig feuerverzinktem Stahlblech;
selbsteragend; geschlossen; zweitirig; werksseitig
um jeweils 30 Millimeter pro Seite an den hinteren
Kotfliigeln verbreitert; 30 Kilogramm Mehrgewicht
der Standard-Coupé-Karosserie; elekt-
risch ausfahrbarer Heckspoiler mit zweigeteiltem

gegeniber

Litfrungsgitter, in der Wagen-AuBenfarbe lackiert; in
“Stahlgrau™ lackierter Heckschriftzug

Entlackung, Uberpriifung und vollstindige Aufarbei-
tung; Austausch der noch mit einem Stahl-Schiebedach
versehenen Dachhaut gegen eine durchgehende Aus-
fidhrung; neuer ,,M2“-Sicherheitskifig (Martin Scheel)
aus fest mit der Karosserie verschweifiren Stahlrohren;
neues ,mc600*-Bodykit analog 911 GT2 aus Kar-
bon; neue Komplettlackierung; neue Original-Vergla-
sung (bis auf das gewichwsoptimierte Heckfenster aus
Polykarbonat)

cW 0,340, cW x A 0,656 m2

luftgekithlter Sechszylinder-Viertakt-Boxermoror; ge-
geniiber der 272-P5-Ausfithrung vergroRerte Einlass-
ventile (von 49 mm Tellerdurchmesser auf 50 mm)
und Auslassventile (von 42,5 auf 43,5 mm); variab-
les Ansaugsystem Typ VarioRam (Schaltsaugrohr);
Trockensumpf-Schmierung; zwei geregelte Dreiwege-
Metall-Katalysatoren; Doppelziindung; zwei Ventile
pro Zylinder; hydraulischer Ventilspielausgleich

100 mm
76,4 mm

3.600 cm?’

1g) 11,3:1

210 kW/285 PS bei 6.100/min

340 Nm bei 5.250/min

Motorsteuen Seri I nag)

kennfeldgestevert; elektronisches Motormanagement;
Lasterfassung mit HeiBfilm; Klopfregelung

sequenzielle Multipoint-Saugrohr-Benzin-Einspritzung
SuperPlus bleifrei, 98 ROZ

Batterie 75 Ah, Generator 115 A/1.610 W

vereinfachrer, gewichtsoptimierter Motorsport-Kabel-
baum

aufbauend auf 911 GT2 (ab M] 1995, Typ M&4/60;
0,9 bar Ladedruck; neu abgestimmte Bosch-Motronic
M 5.2; 430 PS bei 5.750/min; 540 Newtonmeter maxi-
males Drehmoment bei 4.500/min}; grofe Revision ein-
schlieflich eines newen Kurbelwellen-Gehduses (unter
Beibehaltung des Hubraums) sowie nener KKK-Abgas-
Turbolader des Typs , K24 RS5®; Cargraphic-Abgas-
anlage; Motronic-Feinabstimmung durch mcchip-dkr,
Danny Kubasik

611 PS bei 6.600/min

naximales Drehmoment (neu) 847 Nm bei 4.250/min
Motor und Sechsgang-Schaltgerriebe im Heck zu einer
Antricbseinheit verschraubr; Kraftitbertragung aof die
Hinterrider

Drexler-Sperrdifferenzial; Schaltwege-Verkiirzung (me-
chip-dkr)

Federbeinachse nach McPherson-Bauweise; vorn und
hinten Doppelrohr-Stofidimpfer und Stabilisatoren



Radaufthdngungen (hinten)

Mehrlenkerachse mit LSA-System; vorn und hinten
Doppelrohr-5tofdiampfer und Stabilisatoren; einstell-
bares KW-Clubsport-Fahrwerk *Variante 3

Bramsen

revidierte Vierkolben-Festsattelgehiiuse (“Big Reds”)
vorn und hinten; Scheiben innenbeliifter und gelocht;
Antiblockier-Bremssystem Bosch “ABS 5%

Rader und Reifen (Serienumfang)
vorn 7] x 17 mir 205/50 ZR 17 und hinten 9] x 17 mit
255140 ZR 17 mit 31-mm-Distanzscheiben

Rader und Reifen (neu)

Michelin “Pilot Sport™ (265/35 ZR 19 vorn und 345/30
ZR 19 hinten) auf dreiteiligen Cargraphic-"Racing”-
Felgen mit geschmiedeten Kreuzspeichen-Sternen (10] x
19 vorn und 13] x 19 hinten)

Leergewicht (DIN, Serienumfang); 1.400 kg

Interieur (new)

Recaro-Profilschalensitze Typ “Pole Position™; Kar-
bon-Ausstattung; zentrales, digitales Stack-Display
mit Datenaufzeichnung und Videosystem; hiher po-
sitionierter Prizisions-Schalthebel; neu bezogene Ar-
maturentafel; Loschanlage; neue, elektrische Fenster-

heber

Mafle [Serienumfang)

Linge 4.245 mm, Breite 1.795 mm, Hoéhe 1.285 mm;
Radstand 2.272 mm; 1.405 mm Spurweite vorn; 1.536
mm Spurweite hinten

Tankinhalt (Serienumfang)
73,5 Liter (Option: 92 Liter)

Hochstgeschwindigkeit (Serienumfang) 270 km/h

Beschleunigung (0 - 100 km/h; Serienumfang)
5,4 Sekunden

Modelljahire (Serfenfahrzeug) 1996/97

Stilckzahlen
3.880, davon 2.942 mit 3,8-Liter-Triecbwerken

Restaurationsaufwand
220.000 Euro einschlieflich Materialeinkauf, Arbeits-
zeir (1.080 Stunden erfasst)

Logistik, TUV-Abnahme sowie simtlicher Gewerke
(teilweise in Fremdleistung erbrache)
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