|z Single kauit man sich am
besten einen Hund, geht mit
dem ach so putzigen Wauzi
Ceassi = und sehwupps, schon
hat man hier einen Flirt, dort ein
Date, und Schoolli macht sich als
Eisbrecher schnell bezahit,

50 gesehen hal, wer sich einen
VW Sciroceo anschaffl, quasi einen
Hundersatz aul Ridern. Absolul ge-
schlechterneutral, wird er nimlich
von Minnlein wie Weiblein glei-
chermalen als interessant und be-
achtenswert wahrgenommen. Da-
bei wversirimil so0  ein  Sciroceo
keinerbed Anti-Aura, Man betrachtet
Auto und Insassen neatral interes-

sicrl, nichl nefd- oder aggressions-

behaftel, Und so wird mun immer

wicder mal angesprochen. Oder be-
kommt ein nettes Licheln, wenn
man an der Ampel mal ritherzwin
kert, Der Sciroceo eignet sich dem-
nach perfektals Flirtbeschleunizer.
Zumindest solange sein Newig-
keitswerl noch so hoch isl.

Steigemn Eisst sich sein Flirtfakto
noch, wenn man thn i der Mode-
farbe Weild bestelll und gleich mal
ur Authitbschkur beim Veredler
vorbeischaut,

Als durchaus renommierter Tu=
ner bietel SEN ein inleressantes
Rundumpaket fir den Seiroceo

Wer mit einem von Mc:

Chip oder SKN veredelten
Scirocco vorfahrt, darf
sich darauf einstellen, an
jeder Ecke nette Bekannt-
schaften zu machen




an. Im Gegenzug spielt unter dem
Namen McChip eine recht neue Ad-
resse den Kamplpreistrumpf aus.
Wie SKN nutzt auch McChip den
derzeitigen Top-Benziner als Basis,
Der 2.0 TSI leistet ab Werk 200 PS,
MeChip - nomen est omen - ent-
lockt dem Turbo-Direkieinspritzer
mitlels neuer Motorsoftware 246
PS. Fiir das Leistungsplus haben die
MeChip-Techniker neben Ein-

spritzmenge und Ladedruck weite-
re knapp 300 Parameter getindert.
Mit Erfolg, denn der Sciroceo gibi
seing Leistung nicht nur sehr willig,
sondern auch harmonisch und frei
von jeglicher Zickerei ab,

Bei der Beschleunigung auf Tem-
po 100 liegt der mit 6-Gang-DSG
ausgeriistete  McChip mit 6,0
Sekunden klar unter der Werksan-
gabevon 7,1 Sekunden.

Die Recaros mit weier Sitzmittelbahn sind ein echter Hingucker, aber mit
2365 Euro sehr tever, gerade auch, weil die Sitzposition nun zu hoch ist
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Fiir mehr Kurvenspal} sorgl ein
H&R-Gewindefahrwerk, das den
Testwagen vorn um 65 und hinten
um 45 Millimeter absenkt. Als

guten Kompromiss mit deutlicher,
aber nicht tibertriebener Hirte ver-
feinert es den Seiroceo an der rich-
tigen Stelle. Ebenso wie der Eisen-
mann-Sportendtopt, der sich nach
kurzer Freibrennzeil dumpf grol-
lend sehr gut in Szene setzt,

1 .. ‘

07 Ultraleggera in 19 Zoll, garnleri
mit fein dosierbarer Stop-Tech-
Bremse. Filhlt sich gut an, leistet
aber laut Messwert nicht mehr

Die ab Kat kom-
plett neue Edel-
stahlauspuff-
anlage von SKN
diirfte gern lau-
ter sein. Pro-
blemlose 6-Gang-

Serienschalthox

Wer nun die Zwischensumme
zieht, landet bei 2502 Euro (Chip

549, Fahrwerk 1069 und Endtopf

584 Euro). Ein echter Kampfpreis.
Filr die feinen OZ-19-Zoll-Kom-
pletiriider landen 3300 Euro mehr
auf der Rechnung, fiir die stimmige
Lackierung von Dach, Stoffinger-
schiirzen, Heckspoiler, Spiegel und
der VIW-Embleme in 'ﬁ{l'n.'.fuz wei-
tere 1300 Euro.

Ebenfalls 0Z Ultraleggera am Mc-
Chip, allerdings passend zum
Schwarz-WeiB-Konzept dunkel la-
ckiert. Endtopf mit fettem Sound

Mit den von McChip vorgelegten
Preisen kann der SKN-Scirocco
nicht mithalten. Die ebenfalls ge-
lungene Leistungssteigung miltels
gepimpler Software und einem Plus
von 200 aul 267 PS kostet hier 1591
Euro. Trotz der Mehrleistung hat
der mit Schaligetricbe ausgeriistete
SKN beim Beschleunigen das Nach-
sehen. Mit 6,2 Sekunden auf Tem-
po 100 aber nur minirmal.

Unberiithrter McChip-Innenraum mit Doppelkupplungsgetriebe (1850 Eura),
das hervorragend funktioniert und Technik-Spielkindern viel SpaB macht

Bei der Hochstgeschwindigheit
liegen beide - MeChip mit 242 und
SKEN mit 243 km/h -~ weit hinter den
Versprechungen von 256 (McChip)
und 258 kkm/h (SKEN). Aber deatlich
tiber der Werksangabe von 233
(D5G) und 235 km/h (Schalter).

Insgesamt zeigen die Jungs von
SKEN bei ihrem Sciroeco mehr Tech-
nikverliebtheit. Fiir den Sportsound
verbauen sie gleich eine kom- »

IP SCIROCCO SKN SCIROCCO
Mator _ RaTurbolader R, Turbalader
Einbatilage WOrn quer i [ VO guer
Vam{lgf@_n{tfﬂwllen 4 pro Zylinders2 4 pro Tylinder/2
Hubraum 1984’ 1984 an’
Bohrung x Hub BZ5x92.8mm 825192.8mm
Verdichtong 98 98:1
kW {PS) el 1/min 181 (246)/5300 196 (2675900
lrrerle'.il:ung 124 PS/Lites 134 ?EFIZI]E‘F_ =
Nim bei 1/min ~ 364/4600 382/2800
Anirigbsart Varderrad o mﬂfr‘rad
“Getriebe GRS Gang manvel
Bremsen vormn 312 mm/innenbel 328 mm/innenbel.fgeschlitzt
Bremsen hinten 253 mm /Imm.
Radgrake vor / finten 85x19 B5x19
Reifien vorn / hiriten | 23535R19 _ 35[RT
Rmfcnryp = Continental SporiContact 3 " Continental Spurt{untaxl )
Linge/Breite/Hahe — AZ56/1810/1355 mm 4256/1810/1360 mm
Radstand 2578 mm 2578 mm
Lesstungsgemicht | 5.6 ke/PS 45 kg/Ps
Zuladung 389 kg 423kg
Tanlkvolumen __55] 55
_ McCHIPSCIROCCO | SKN SCIROCCO
Beschleunigung
0- 50km/h I s 255
0- 80kmfm 45 465
0-100 km/h &s - | 6,25
T 53s ' 2 —
G-l60kmm 1385 1415
0-200 km/h 23,75 24,25
verteinele 1 —
0-402,34m 14335 14,665
Elastizitil L |
60-100km/h im 4. Gang 3.3 (wischemspurt) | 455
80-120Km/him 5. Gang - 505
“80-120km/him 6 Gang | 4,05 (2wischemspur) 805
Bremsweg (Verzigerung) B _
~100-0 km/M kalt 3Im 1L M) 36,1 m (10,7 m/s)
100-0 km/h warm BAMCI0AME) | 3RImCI0Ams)
Testverbrauch W
_Bauf 100km 10.8 | Super Plus 10,0 | Super Fus
Reidfweile —S10km 550
_Leergewicht 1371 kg Bitkg:
Mc CHIP SCIROCCO SKN SCIROCCO
GPS-MESSUNE twww etede) 242kmfh 243 ki

Der 2.0 T5I iiberzeugt immer wieder:

Beide bieten nptmal bis zu dr'!i

McChip mit 246 PS, SKNmit 267 PS  Jahre Garantie auf das Leistungskit

PREISE in Eurs [inki. Mwst. *mm SKMN SCIROCCO
Serienfahrzeug see tuvan 27 400 Eurp 25550 Euro
Iurung ] 9321 EUI

- Muspuff 584 (Nachschalldampfer) | 1317 (Vor- und Nachschalld.)
Bremsen Serie 3039 (Stop-Tech, vor)
lefﬁenzlalsperm - 1950 X
Leisiungssteigerung 849 1591

Radsar 3300 3184 =
Tieferlegung | 1069 (HBR-Gewindefahrwerk) | 1727 [H&R-Gewindefahrwerk)
Preis Testwagen 34502 Euro |_ 43477 Euro

tanuae T07 -

Ke 1 [ AUTDEOLD SPORISCARS 93



Aunr
Bild £

Beide Scirocco gefallen als echte
Dynamiker, wobei der McChip
nach dem Weniger-ist-mehr-
Prinzip davonfahrt. Dem SKN
fehlt die richtige Abstimmung
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1 MCCHIP SCIROCCO D5G

B Weniger ist eben manchmal
mehr. Der McChipist deutlich
ndher am Serien-scirocco und
dennoch sportlicher als der SKN.
Die wenigen getauschien Kom-
ponenten harmonieren besser,
und der Preis Oberzeugt.

A

Wik infos zum YW Scirecco 2.0 TSk
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Gehen Sie die b m e b aotobibd de-Heltaichn ein

2 SKNSCIROCCO

B Trotz des imposanten
Technikarsenals, aber wegen
der weniger gut gelungenen
Abstimmung kann der SKN im
Vergleich zum Low-Budget-
Angebot von McChip nur zweiter
Sieger werden,

plette Edelstahlauspuffanlage, fiir
eine bessere Sporlperformance
ersetzl eine Bremsanlage von Stop-
Tech die Serienstopper an der
Vorderachse.

Neben dem ebenfalls verwende-
ten H&R-Gewindefahrwerk mit
einer Tieferlegung am Testwagen
von 50 und 40 Millimetern an Vor-
der- und Hinterachse sollen neue
Cuerlenker mit hirteren Gummi-
buchsen das Einlenkverhalten ver-
bessern. Eine Differenzialsperre
kilmmert sich um die Kraftvertei-
lung des Frontirieblers, eine Sport-
kupplung von Sachs um sportliche
Starts und schnelle Gangwechsel.

Feine Zutaten also. Dennoch
zeigh sich: Die SKN-Kiiche hiitten
besser abschmecken sollen. Bei-
spiel Bremse: die Stop-Tech-Anla-
ge begeistert mit feiner Dosierbar-
keit und exaktem Druckpunkt. Bei
der Vollbremsung von 100 auf 0
verliert sie aber gegeniiber der
Serienbremse des McChip his zu
1,3 Meter. Vermutlich auch, weil
die ABS-Regelung nicht angepasst
wurde. Wohlgemerkt: Beide Kandi-
daten stchen auf den gleichen
Riidern mit identischer Bereifung,

Auch das Fahrwerk wirkt im SKN
stacksiger, deutlich unkomforta-
bler, dabei aber keine Spur sportli-
cher, Die Sperre ist entbehrlich, da
Bereifung und Elektronik die Trak-
tion gut kontrollieren.

Ebenfalls mehr gewollt als er-
reicht hat SKN beim Auspulff: Trotz
der Komplettanlage {und Sport-
luftfilter) kann der Sound nicht mit
dem des McChip mithalten. In
puncto Soundengineering unter-
scheiden sich iibrigens DSG- und
Handschaltvariante ab Werk nicht.
Beide sind mit Resonator unter-
wegs, der ein kraftvolles Ansaug-
geriinsch erzeugt. Beim DSG aller-
dings eindrucksvoller, weil die
Staudruckiinderung beim Schalten
stiirker ausfallt, wodurch der impo-
sante Schaltknall entstehl.

Der McChip hat hier also von
Haus aus einen kleinen Vorteil.
Aber noch an anderer Stelle zeigl
sich, dass die Originalbasis an vie-
len Punkten stimmt und gar nichi
verindert werden muss. Etwa bei
den Sitzen. McChip bleibt bei den
Seriensesseln mit gutem Seiten-
halt. SKN verwendet todschicke
Schwarz-Weil-Recaros, die aber
die Sitzposition zu weil nach oben
verlagern. Man sitzt = mit gutem
Halt - direkt unterm Dach.

SKN hat insgesamt zu viel ge-
wollt, dabei die Feinabstimmung
vernachlissigt und somit gegen
den MeChip keine Chance.  [osh]



