TOP STORY 2007er 911 (997) turbo
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IN THE OFFICE

Mit 480 PS und Allradantrieb ist der 997 turbo ein faszinierender Sportwagen. Fiir Danny Kubasik gab es gute
Griinde, einen Quasi-Neuwagen mit 4.000 Kilometern in Dienst zu stellen. Einerseits konnte der selbststindige
Software-Entwickler am elektronischen Motormanagement des Porsche sein Geschick unter Beweis stellen, ande-
rerseits auf der Niirburgring-Nordschleife Stress abbauen. Fiir dieses Einsatzgebiet waren Eingriffe erforderlich,
die spurlos riickbaubar sein mussten. Denn mit dem 997 GT2 riickte inzwischen ein noch potenteres Ladegerit
an die Spitze der Modellhierarchie. Fiir das kommende Jahr plant Kubasik den Um- und Aufstieg. Dann will er
von all den Erkenntnissen profitieren, die ihm das indischrote Coupé beschert hat.

reitag, 8. August 2008, Mecher-

nich-Obergartzem in der Voreifel,

Still liegt die Landstralie da, biegt
in ginem Linksknick ab. Vereinzelte Bau-
me saumen den Weg. Was vor der Kur-
ve passiert, ist nicht zu erkennen. Kein
Motorengerdusch weit und breit, auBer
dem Wind dringt kein Laut zu den Ohren,
Es ist idyllisch hier draufien - die Ruhe
vor dem Sturm? Plotzlich ein Fauchen.
Schnell kommt es ndher. Kurz vor der
nicht einsehbaren Biegung ist ein He-
runterschalten zu horen. Dann baut sich
das Fauchen mit voller Zugkraft wieder
auf. Ein roter 997 turbo mit schwarzem
Blockstreifen erscheint. Die Scheinwer-
ter sind eingeschaltet, der Fahrer blickt
kanzentriert auf den Stralenverlauf. Der
Wagen jagt weiter, dem Horizont ent-
gegen. Dabei hirt er sich verandert an.
Das Fauchen ist dem Klang einer Kreis-

an der Vorderach-

sage gewichen. Wer die Augen schlielt,
k&nnte an einen 935 turbo denken. Den
Ausléser der Mikon-Digitalkamera hat
das 5zenario Ubertont. Trotzdem ist ein
Bild im Kasten. Es zeigt einen roten 997
turbo mit schwarzem Blockstreifen und
ginen konzentriert auf den StraBenver-
auf blickenden Fahrer, was auch sonst?
MNur darum geht es an diesem Freitag
- ein mormaler Arbeitstag, eine Fotopro-
duktion im Umland des Nirburgrings
Der Vorgang wiederholt sich einige Male.
Was auf dem Display der Karmera scharf
gezeichnet erscheint, konnte ein grofe-
rer Bildschirm weniger erbaulich darstel-
len. Oft werden bewegte Bilder so lange
wiederholt, bis entweder der Fahrer oder
das Auto nicht mehr mitspielen.

Am 8. August 2008 streiken weder
Meansch noch Maschine. Immer wieder

|asst Danny Kubasik den 997 turbo fau-
chen, um vor der Linkskurve einen Gang
zuriickzuschalten und in 935-Manier da-
vonzubrausen. Der junge Mann geniefit
es, dem Fotografen am Stralenrand um
Kamera und beide Ohren zu fahren.
Ublicherweise arbeitet er hinter den
Kulissen. Offizielle Berufsbezeichnung:
Software-Entwickler im eigenen Unter-
nehmen. Auch das Programm seines
roten 997 turbo hat er selbst ausge-
tiiftelt. Fiir ihn ist es die Quersumme
aus Referenzprojekt, frih erfilltem
Jugendtraum und Forschungslabor

fiir das, was noch kammen mag. Er
spricht iiber Porsche-Tuner, die

saine Dienste in Anspruch neh-

men. Bekannte Mamen sind

dabei und solche, die auf
professionellen Input von

aullen angewiesen sind.

so @in halbes Zoll, an der Hinterachse oin
ganzes Zoll breiter

ein schwar-
zer Blockstreifan mit Qutlines

Sechszylinder-Biturbo, ab Wark 480 PS5 stark setzt das Sportcoupd in Szene
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Sportauspuffanlage in einer
Exportversion

—
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L Frontspoiler-Lippe
wider die Neigung rum Unterstewern

An der Spitze der Porsche-Hierarchie

fliigelblatt auf ausgefahranen Stitzen steht der P97 GT2 - die nichste Herausforderung
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“Im Prinzip sind wir Software-Optimierer
doch ein kleiner Kreis", schatzt Danny
Kubasik seine Branche ain, “die meisten
von uns kennen sich. " Der Fachabiturient
war 19, als er mit dem Aufbau seiner
beruflichen Selbststandigkeit begann.
Angeregt durch den Kauf eines Audi 54
Biturbo, setzte er sich mit Motormanage-
ment-Systemen auseinander. Er stieg
tiefer in die Materie ein. Fachbegriffe
wie “Flashen® oder "Bytebooster® sind
fiir ihn alltaglich geworden. Inzwischen
gehért ihm ein Vamag-Allrad-Prifstand,
der im Bedarfsfall 1.200 PS vertragt.

*Mein wichtigstes Utensil”, stellt er fest.
“Auf dem Priifstand lese ich zunachst
die Originaldaten aus und verindere
sie Stiick fiir Stiick. Parameter sind Ziin-
dung, Luftmasse, Luftmassenstrom, La-
dedruck, Overboost, Lambda, Gaspedal-
Kennfeld. Ich messe vor und nach der
Software-Optimierung, beurteile die
Ergebnisse und mache Schonheitskor
rekturen, so es denn sein muss,” Wunder
allein durch eine Software-Optimierung
sind nicht zu erwarten. Doch der 997 tur-
bo ist in dieser Hinsicht ein lohnenderes
Objekt als zum Beispiel der 997 GT3
R5. Durch ein reines Machprogrammie-
ren ohne begleitende Malinahmen ist
beim Saugmotor-Carrera kaum etwas
zu holen. Aufgeladene Aggregate bie-
ten grifiere Spielrdaume. Danny Kubasik

spricht von 540 PS5 statt 480 in der Se-
rie. Er berichtet, dies in Verbindung mit
einer FVD-Sportabgasanlage erreicht
zu haben, Eigentlich fir Exportmarkte
bestimmt, nimmt dieser Auspuff eine
fir den leistungsgesteigerten Motar
lebenswichtige Funktion ein. Abwirme
wird nach auBen beférdert, bevor sie
sich staven kann. Fakt ist: Eingriffe in
die elektranische Steuerung bringen ei-
nen verdnderten Temperaturhaushalt mit
sich. Wird dies ignoriert und die Serien-
Abgasanlage weiter eingesetzt, kénnen
bei Dauerbelastung Triebwerksschaden
auftreten.

Davon ist Danny Kubasik verschont ge-
blieben. Er drehte mehr als 100 Runden
auf der Mirburgring-Nordschleife. Aller-
dings nicht in Wettbewerben, sondern
im Rahmen der Touristenfahrten fiir PKW
mit Stralenzulassung.

Das einzige Problem: Kentrollen an der
Einfahrt in den Eifelkurs ergaben 108
Dezibel bei 2.000/min. Dieses Messer-
gebnis fithrte zu Diskussionen. Nicht nur
auf der Nordschleife gelten klare Regeln.
Zurn guten Schluss durfte Danny Kubasik
doch mitrollen. Er mag seinen langfristig
geplanten Einstieg in die Langstrecken-
Meisterschaft auf dem Nirburgring
erwihnt haben. Gerne wiirde er ei-
nen 997 turbo fir Europas populirste
Breitensport-Rennserie aufbauen. Das

2007er 911 (997) turbo

Konzept des aktuellen Allrad-Porsche
der Brider Uwe und Jirgen Alzen fas-
ziniert ihn. Bis er selbst in das Gesche-
hen eingreift, sammelt er vielschichtige
Erfahrungen. Dazu gehért die Erkennt-
nis, dass 1.385 Kilogramm Leergewicht
den Stahl-Bremsscheiben zusetzen.
Vier ader finfmal - ganz genau weil}
er &s nicht — hat Kubasik die Scheiben
bereits erneuern lassen. Freilich liegen
auf der Nordschleife an vielen Stellen
hohe Geschwindigkeiten an, aus denen
hart heruntergebremst werden muss.
Das fingt am Ausgang der Start-Ziel-
Geraden an, wo das digitale Display 252
km/h anzeigt. Es folgt eine Rechtskurve,
die fast rechtwinklig abknickt. Dort sind
nicht nur die Bremsen gefordert, son-
dern auch die Sportreifen auf dreiteiligen
Cargraphic-Radern. Kubasik wahlte Mi-
chelin "Pilat Sport Cup®, wie sie auch im
Porsche Sports Cup auf dem 997 GT3 RS
verwendet werden.

Feinarbeit an der AuBenhaut stellt aero-
dynarmischen Abtrieb bereit. Die Linien-
tiihrung der Frontspoiler-Lippe erinnert
an den 993 RS MOO1 Cup oder MOO3
Clubsport, der markante Heckfliigel ist
etwas weiter nach hinten versetzt wor-
den, H&R-Sportfeder legen das Chassis
um 30 Millimeter tiefer. Im komfortabal
ausgestatteten Wageninneren dominiert
ein Valant, das mit zweifarbigem Leder
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: 2007er 911 (997) turbo

: geschlossenes Coupé, selbsttra-
gend, beidseitig verzinkter Leichtbau-Ganz-
stahl-Aufbau: Tiren und Kofferraumdeckel
aus Aluminium, Werkslackierung in *Indisch-
rat”, Frontspoiler-Lippe; weiter nach hinten
versetztes, markanter profiliertes Heckfligel-
blatt

: wassergekihlter Sechszylinder-
Aluminium-Beoxer, Zylindergehiuse und Zylin-
derképfe aus Aluminium, vier cbenliegende

Mockenwellen, vier Ventile pro Zylinder, Steu-

erzeitenverstellung der Einlassnockenwelle
und Ventilhub-Umschaltsystem (VarioCam
Plus), hydraulischer Ventilspielausgleich,
zwei Abgas-Turbolader mit variabler Turbi-
nengecmetrie, zwei Ladeluftkihler, Trocken
sumpfschmierung, Dreiwege-Katalysator,
Stereo-Lambda-Regelung, 11 Liter Motoral;
25 Liter Kihlmittel; Motorsteuerung Typ

DME (Digitale Motor Elektronik) fur Ziindung,

Einspritzung und Nockenwellenverstellung;
elektronische Zindung mit ruhender Ziind-
varteilung {sechs Ziindspulen), zwei HeilBfilm-
Luftmassenmesser, sequenzielle Multipoint-
Einspritzung

: 100 mm
: 76,4 mm
: 3.600 com
20

: FVD-Edel-
stahl-Vier-Rohr-Abgasanlage, Sportiuftfilter-
einsatz, Software-Optimierung via Diagno-
seschnittstelle (OBD) durch Danny Kubasik/
DKR Tuning

: 540 P5 bei
&. 280/ min

: 480
PS5 bei 6.000/min

Mm

2007er 911 (997) turbo

: 620 Mm bei 1.950 bis 5.000/min

: Super Plus unverbleit (minde-
stens 98 Oktan)

: Motor und Getriebe zu
giner Antriebseinheit verschraubt; Allrad-
Antrieb mit elektronisch gesteuerter, elek-
tromagnetisch batatigter Lamellenkupplung;
Einscheiben-Trockenkupplung mit hydrau-
lischer Unterstitzung

: Federbein-Achse
mit radfihrendem Federbein und einzeln an
Querlenkern und Langslenkern aufgehingten
Ridern, H&R-Federn, innenliegende Stol-
dimpfer, geregelte Zweirchr-Gasdruckdamp-
fer (FASM), 30 Millimeter Tieferlegung

: Mehrienker-Ach-
se, einzeln an finf Lenkern gefihrte Rider,
H&R-Federn; koaxiale, innenliegende, gere
gelte Einrohr-Gasdruck-Stolidampfer (RASM),
30 Millimeter Tieferlegung

: Zweikreis-System mit achswei-
ser Aufteilung, vorn Sechskalben-Aluminium-
Monobloc-Sattel; gelochte, innenbeliftete
Stahlschetben (350 x 34 mm); hinten Vierkol-
ben-Aluminium-Monobloc-5attel; gelochte,
innenbellftete Stahlscheiben (350 x 28 mm);
PSM 8.0; Bremskraftverstarker

: dreiteilige Cargraphic (4 = 19 vorn
und 12J x 19 hinten)

: Michelin-Sportraifen "Pilot Sport Cup
MO* (235/35 ZR19 vorn und 305/30 ZR19
hinten)

:1.585 kg
67 Liter

1323
km/h (unter Beibehaltung der Original-
Bereifung)

- 310 km/h

: 3.9 sec.

Mit dem GT2 vor
Augen, ging es dabei auch um die Weiterver-
marktung

bezogen worden ist. Besonders auf-
merksame Betrachter mégen dies
als Hinweis auf einen bevarstehen-
den Fahrzeugwechsel deuten. Der
mit 4.000 Kilometern Laufleistung
in Dienst gestellte Quasi-Neuwagen
soll ohne grofen Aufwand in den Ur-
sprungszustand zurlickversetzt wer-
den kénnen. Fir 2009 steht ein 997
GT2 ganz oben auf der Wunschlis-
te. Beim ab Werk mit 530 PS ange-
gebenen Spitzenmodell will Danny
Kubasik 50 PS5 und 80 Mewtonmeter
zusitzliches Drehmoment aktivieren.
Sain Antrieb: wie beim bestehenden
297 turbo eine Mischung aus privaten
und geschiftlichen Interessen. Man
musse eben schnell vorgehen am
Markt, argumentiert er. Dazu gehére
das jeweils neueste Produkt eines
Herstellers, Wer beruflich mit Hech-
leistungsfahrzeugen umgeht, nimmt
friher oder spater einen sclchen
Standpunkt ein. Druck baut sich auf
bei den Profis — nicht nur Ladedruck,
Den erforderlichen Ausgleich holt sich
Kubasik wie so viele andere auf der
Miirburgring-Nordschleife. Im Stress-
abbau liegt der tiefere Sinn seines
indischroten Porsche.

"Den habe ich nur fir mich!®, sagt er.
Am 8. August 2008 - dem Tag unserer
Fatoproduktion — holt ihn der Gedan-
ke an Unerledigtes ein. "Ich hatte nie
gedacht, wie viele Bilder man fiir einen
einzigen Beitrag machen muss®, sin-
niert er und deutet an, dass die Pflicht
ruft. Kurze Zeit spater lasst er die 540
PS ein letztes Mal fauchen - zuriick an
den Rechner, zurdck zu den Hexade-
zimalzahlen, die sein wirtschaftliches
Leben ausmachen! Fir ihn gilt, was
auch auf den Autoren zutrifft: Another
Day in the Office
Arbeitstag.

ein ganz normaler

Text und Fotos: Carsten Krome






