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VERGLEICH FUNF GETUNTE GOLF GTI

fAspartsCars

unterschiedliche Interpretationen eines Themas: veredelte Golf GTI von EAH Customs, McChip-DKR, Dettinger, Wendland und Wetterauer

WETTERAUER GTI
—

IECETERERGEy inf heikgemaghieniGIlhataUf der RennstreckeldasiZeug

eit nun 33 Jahren begleitel
der VW Golf GTI die Ge-

ersten GTI anno 1976 noch mit
. sl

knabbern. 40 PS springen dabei
heraus, der GTI wird so zum
Fast-250-km/h-Auto®,

sich nicht lumpen: EAH Cus-
toms, McChip-DKR, Wendland
und Wetterauer treten ebenfulls
mit 250 bis 260 PS auf den Plan
und miichten bei der Frage, wer
derzeit Deutschlands sportlichs-
ten GTI baut, ein gewichliges

o e b g G
et 2004 .. | AT BILD 5P
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Fatos: W. Groeger-Meser

Reine Serie: klar gegliederte Instrumente, griffiges, unten ahgeflachtes GTI-

Lenkrad, DSG-Wahlhebel- alles in tadelloser VW-Verarbeitungsqualitdt

Starker Auftritt: matt-
schwarze Lackfolie, Kar-
bonapplikationen, kom-
promisslose Tieferlegung

hiltlich. Abgerundet werden die
Fahrwerksmodifikationen mit ATS-
Rédern in 8 x 18 Zoll und Reifen der
Dimension 235/40 (Serie: 225/45
auf 7,5x 17).

Auf dem Sachsenring funktio-
niert die Wendland-Abstimmung
gut. Unser rennsporterprobter
Testfahrer Guido Naumann fasst
seine Eindriicke zusammen: ,.Der
Wendland hat insgesamt viel Grip,
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die Vorderachse ist schon ruhig, die
Hinterachse aber etwas steif.”

Feintuning macht
aus einem guten Au-
to ein noch besseres

Es reicht zur drittschnellsten
Runde, wobei die Differenz zur
Topzeit gerade einmal licherliche

)

-

Beinahe klassisch: wunderschine
0Z-Superturismo in 8 x 19 Zoll

Fein im Abgang: Heckdiffusor aus
knusprig gebackener Kohlefaser

74

vier Zehntelsekunden betrigt. Als
grolles Plus beim Fahren aufletzter
Rille schiilt sich wieder einmal das
gute alte Handschaltgetriebe her-
aus, das die Ubersetzungswiinsche
des Fahrers ohne elektronische
Zensur umsetzt,

Mit dem VW-Doppelkupplungs-
getriebe DSG (,Direktschaltgetrie-
be*) betritt der Golf von EAH Cus-
toms den Sachsenring. Der auch

Nichts zu verbessern: Ledersport-
sitze aus der VW-Aufpreisliste

14
Auch YW-Emblem und GTI-Signet
wurden in Echtkarbon geformt

ansonsten iippig mit Werksoptio-
nen bestiickte Golf GTI des Eichs-
felder Autohauses stellt den Ge-
genwert von sagenhaften 46190
Euro dar - ein GTI-Basismodell im
EAH-Trimm ist allerdings auch
schon fiir 10000 Euro weniger zu
bekommen.

Mattschwarze Folie umhiillt die
Karosserie und verleiht den drama-
tischen Look eines Stealth-Bom-



McCHIP-DKR GTI

Leicht & groR: Die filigranen 0Z-Ultraleggera-Rader messen 8,5 x 19 Zoll und
tragen duBerst klebrige Hankook-Reifen der Dimension 225/35 R 19

bers, schwarze OZ- buertuuth
R in 19 Zoll sowie div
Echtkarbon-Teile vervollkomm-
nen den durch und durch dunklen
Auftritt des EAH-GTI.

Konsequent auc!

ten, die Relfenﬂankt-n du: ken sich
bereits in die Radhéuser. D
samfahrkomfort ist entsp

neller man

viel. Die p[dll dLItg(?leI]lpt(_ n Con-
tinental-Pneus haben kaum Grip,
der EAH schmiert hilflos {iber den
Sachsenring, das nicht vollstindig
deaktivierbare ESP muss stindig

Perfekte Ergonomie ab Werk - kein
Handlungsbedarf fiir den Tuner

Das DCC-Fahrwerk harmoniert gut
mit einer moderaten Tieferlegung

eingreifen. Weitere Probleme be-
reitet das tiefe Fahrwerks-Set-up.
O-Ton Guido Naumann: ,Reifen zu
hart, kaum Grip, Fahrwerk zu steif,
zu wenig Federweg, man kann die
Kerbs mrht mitnehmen. Das Fahr—
\erhalten bleibt aber gutmiitig.”

nden auf dlt- Bestmarke.
hneller geht, zeigt der
Wetterauer-GTI. Auch er tritt mit

ALLE DATEN UND FAKTEN
E{bmmmdem,‘sn-mmvmim

Gut: Das nicht zu harte
Fahrwerk erlaubt das
Einbeziehen der Kerbs in
die Ideallinie

Unsichtbar, aber stets zur Stelle:
McChip generiert 41 Zusatz-PS

Den liebevoll verndhten Handbrems-
hebel bringt der GTI serienmaRig mit

DSG an, das sich aufgrund der ul-
trakurzen Schaltzeiten positiv auf
das Beschleunigungsvermdgen
auswirkt. Auf der Rennstrecke stellt
es jedoch nicht das Optimum dar,
denn es schaltet auch im Hand-
schaltmodus beim Erreichen der
starr programmierten Drehzahl-
grenzen hoch- oder runter. Die
Handschaltfunktion (iiber Lenk-
radpaddel oder Schalthebel) ist »

September 2009 - Nr. 9 | AUTO BILD SPORTSCARS 39

Das Ohr fihrt mit: Dank der Karbon-Airbox kann man Turbolader und Ab-

blasventil bei der Arbeit zuhiiren

also cigentlich ein Jhalbmanueller”
Modus, in dem bei voll durchgetre-
tenem Gasped
herun

al mitunter unnoilig
tel und zu lange

r!'nn'm ntstarken Tur
voll aus mittleren Drehzahlen
durchriehen zu lassen,

.‘|.u1 {!u‘ andere T

ginnt iibrig

Bereich des Drehzahlmes
hereits he

Der Tiefere ist
nicht automatisch
der Schnellere

en). So weil, 5o gul - doch lui-
5 auch kure vor Kurven,
wao der Pilot den nédchsthiheren

Die Werks-Stoffsitze tragen sehr kul-
tiges Karomuster

Sieht aus wie vom Tuner, Ist aber Se-
rie: Heckdiffusor mit zwei Endrohren

Lr:.mu gerade nicht gebrauchen
h AT SWITUTLEATUIn i{iﬂk{,n

*.qu' Antriebskralt und Motor-
bremsmoment via Kupplung und
Handschaltgetriebe einfach besser
at schlicht

LILHJ‘UHIH hes Korss l
Dennoch brennt der '.'k'lllh TALLET
die Tageshestzeit in den Asphalt,

Oettinger setzt auf fiinf Speichen,
schwarz lackiert mit weiBem Ring

Macht nicht nur Freude: VW-Doppel-
kupplungsgetriebe DSG

Das KW-Gewindefahr-
werk arheitet prazise auf
der Rennstrecke und
streng im Alltag

kommentiert dabei jeden Schalt-
vorgang mit einem satten Ballern
aus dem Edelstahlendtopf.

Das ab Werk montierte, aufpreis-
pilichlige DUC-Fahrwerk lisst ne-
ben der Normalstellung auch die
Dampferkennlinien .Comfort* und
~oport” zu. Wetterauer verindert
am Dimpfungssystem nichis, legt
den Aulbau jedoch mit H&R-Fe-
dern um moderate 30 Millimeter
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ber Miaflstabe: bag ein D5G awch schneller schalten - ersbe Wahl Iir sport-
liches Fahren hlgibt das elekironikfrele Hamdschaltgetriche

tefier, So verfigl das Fahrwerk
nevch idher auireichend |-;—-c||_l|-|l\.|:-;._:_
IHuft wie auf Schienen and gline
mid sebr direktem Einlenbverhal-
fen. MaBgeblichen Anteil an de
lop=Rundenzell haben die Haong-
kol -Failen, die suf dem Sachsen
fimg einen wirklich erzellenten
Grip bdeter

Auf der denbtschen Bereifung
redlt der GT1 won MeChip-DEE -

uncl Bihrt eing vergleichbar gate
Funmdeneeit harnue Aach ".1.'I:'|:|1
DEE vertrant fahrwerkseite aof
gdiz Kombhi &0 Yen ;||3;|;|| 1VEIm
THC-Fahrveerk and 20- Ml setee-
lieferbegungsfedern von H&H.
Ehensa souveriin wind sclimell wie
der Welterswor schnikd der Me-
Chip=GT Gbser diesdchsiache Berg-
unid-Tal-Tiahn in Oberungwite Das
nicht xuhare Fahraerk erlauki das

Extravagani: X-Treme-Rider aus
dem Eause AT5 in B x 16 Zoll

i‘
GTIT Wendland kanm da noch eisén
draufseteen .

Mileinbeziehen mattelhioher Kerhs
in dbie Idenllinle wnd fohdi séch ins
pesnmd stiminnig umd rand am
Maumann: Aof einem Mivesu
ol dem Welerawer, nichi 2o welch
usd micht zu hart. Wo dss ESP dee
amderen GT1 noch I|:|||-:‘|.|_||.-|||||:-|I [H(1}
fer sehon wileder Gas ::|-|_'| Wi, Auach
die Hankook=Rreifen finkidonseren
periekl - ginlenken und mome* Das
Charmanie daran; Die Fahrverks-

I‘Dﬂ"ll?ﬂ‘_lﬁah_

Lhite Felmalstimmung:
Wandland fariert das
serienfahrwerk iiber op-
timierte Radlasten aums

Reichiich Seltenhalt aul periekien,
serignmifigen GTI-Fautewils

Der Turbo-Beazindirekteinspritzer
lictert stolze 260 PS ab

lisungen von MeChip und Wei-
terauer sind micht rmr fink aaf de;
Rennstrecke, sondern asch un-
eingeschrankt alltsgstaaglich, Der
vertliehene Federungskom ort er-
mdiglichl immer noch ein wirde-
violles Reisen.

Aud ein vall einstedlbares Gewln-
defabhrwerk der Firma KW setnt
wileclerum Uettinger. Mit der mo-
Ij'L'riI'!I.'H'|'II!|:-I.'I'|.II!H,I.||'|"T_l|'I.'\-III'|:'I|'| lill= =
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Bl

die roten GTI-Streifen des Kiihlergrills

limetern glanzt es auf der Rennpis-
te durch schneidiges Einlenken,
neutrales Kurvenverhalten und
weitgehende Unempfindlichkeit
gegen Lastwechsel.

Leider kénnen die Dunlop-Pneus
das hohe dynamische Potenzial
aber nicht vollstindig tibertragen,
die Rundenzeit rutscht ins Mittel-
feld dieses Vergleichs. So priizise
sich das Gewindefahrwerk auf der
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Reizvoller Kontrast: Die 19-Zoll-Rdder aus dem Hause ChromeWheel zitieren

Rennpiste gibt, so unbarmherzig
schiittelt es die Passagiere bei lang-

Der Oettinger
glanzt mit sehr
prazisem Handling

samer Fahrt auf unebener Strafle
durch. Wenn auch von gewisser
Hirte (einen Test weiterer Sport-

Wie Sie sehen, sehen Sie nichts.
Dennoch schlummern hier 260 PS

Auch Wetterauer vertraut im Innen-
raum auf Wolfsburger Architektur

fahrwerke fiir den Golf VI finden
Sie iibrigens ab Seite 100), bereitet
der Oettinger viel Fahrfreude. Nicht
zuletzt dank der Karbon-Airbox,
die den Turbolader endlich auch
akustisch wahrnehmbar macht -
man ertappt sich immer wieder bei
unnotigem Beschleunigen und
Gaswegnehmen, nur um das Ab-
blasventil einmal mehr herzhaft
schnarren zu héren.

Das Wetterauer-
Fahrwerk bietet
einen gelungenen
Kompromiss

Sitzen kann so schin sein: kraftig
konturierte VW-Sportsitze in Leder

beim Schalten ein sattes Ballern

In Sachen ,Geradeaus-Perfor-
mance” liegen alle fiinf Golf-Riva-
len trotz der leicht differierenden
Papierwerte auf vergleichbarem
Niveau. Wie weiter vorn im Text be-
reits angedeutet, summieren sich
die zugkraftunterbrechungsfreien
Schaltvorginge des Doppelkupp-
lungsgetriebes beim Sprint von 0
auf 100 km/h zu einem Zeitvorteil
gegeniiber dem Handschalter »
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“Extrem haftend.

Bei der Entwicklung des Proxes R1R legten unsere Ingenieure hichsten Wert dof heraus-
ragenden Grip, erstklassiges Handling und héchste Lenkprézision. Entstanden ist i
kompromigsloser Super-Hochleistungsreifen, der perfekte Enlwasserungseigenschaften

und Performance auf héchstem Niveau kombinlart.

TOYOTIREEURORPE |  www.tayo de

TR spnrtscars |
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EAHCUSTOMS | MCCHIP-DKR |  OETTINGER WENDLAND WETTERAUER
Motor B e s = R4, Turbolader T
TEnbaulage [ i vorn quer

Ventile/Nockenwellen N . 4 pro Zylinder/2 i

R = o = e 1984 cm’ ;

“Bohrung x Hub S Sy — il 825x928mm

Verdichtung — o Sl :

KW{PS)bei I/min 184 (250)/6500 185 (252)/6000 184 (250)/5900 191 (260)/6000 [ 191(260)/5500
Literleistung " 126 PS/Liter 127 PS/Liter 126 PS/Liter | 131 PS/Liter 131 PS/Liter
“Nm bei 1/min = 350/3300 °F L SIRN0 360/2400 | 350/3000 | 380/2500
Antriebsart B Vorderrad A

“Getriebe 6GangDSG | 6-Gang-DSG 6GangDSG | 6-Gang 1 6-Gang-DSG
“Bremsen vorn | ) 312 mm/innenbelftet

" Bremsen hinten - 282 mm EGETY it f
Radgrofevorn /hinen | 8x19 85x19 B5x19 Bx18 85x19

Reifen vorn / inten ~ 225/35R19 — PESEERIY 235/35R 19 | 235/40R18 225/35R 19
Reifentyp Continental SportContact 3 | Hankook VentsS1Evo | Dunlop SPSport Maxx | Bridgestone PotenzaREOS0 A|  Hankook VentusS1Evo
Lange/Breite/Hohe 4213/1786/1451 mm | 4213/1786/1471 mm 4213/1786/1471 mm 4213/1786/1501 mm 4213/1786/1471 mm
Radstand - 2578 mm ..
“Leistungsgewicht | 5,6 kg/PS i SEReES 5,7 kg/PS T 5,6 kg/PS

Zuladung [ asokg | 420kg | eassilke 460 kg - 437 kg
TTankvolumen [ i~ . _ 4 Al poce filo e W

MESSWERTE IEmemses EAHCUSTOMS | MCCHIP-DKR |  OETTINGER |  WENDLAND WETTERAUER
Beschleunigung e S I — =
0- 50km/h 275 i) 2,65 y RIS 255 [ 255

“0- 80km/h - | 465 A4s | " EEASs ; RS L  E i S
~0-100 km/h B 635 6,15 625 _' 6,75 6,25
0-130km/h ] ~98s T Y T 995 B T .
0-160km/h | 146s B 1435 nani bEAS | 15,25 14,65

0-200 km/h 2465 2395 57 R TN 2445 2455
Viertelmeile ; =
0-402,34m . 14,60 14,435 | 1451s 14,72 14,505
Elastizitat _l e TEETTT B

60-100 km/h im 4. Gang [ @ass 325* ! 325" 465 335"

80-120 km/him 5. Gang 39s* i JESET L 395" s S 4,15 s
80-120 km/h im 6. Gang - - - NET -

_Bremsweg (Verzigerung) | = z e

100-0 km/h kalt 366m(-10.6m/s) | 360m(-10,7 m/s) 36,8 m (10,5 m/s?) 35,6 m (10,8 m/s?) 35,7 m(-10,8 m/s?)
~100-0 km/h warm _ 389m(-99m/s) 373m(-104m/s) | 38Im(10Im/s) | 355m(-109m/s) 36,2 m (-10,6 m/s)
Testverbrauch 5 ; T S

“@auf 100 km >y 10,8 I Super Plus 10,6 Super Plus_ 10,5 I Super Plus 10,3 [ Super Plus 11,01 Super Plus
“Reichweite i 510 km 520 km 520km s 500 km y
“Leergewicht _ 1410kg 1470 kg T T 1453kg

* Iwischenspurt; Elastizitat mit DSG nicht messhar

EAHCUSTOMS | MCCHIP-DKR |  OETTINGER | WENDLAND WETTERAUER

_ GPS-Messung wesispeedce | 245 km/h R B _ 245 km/h 247 km/h
PREISE (guro inkt. wst) EAHCUSTOMS |  MCCHIP-DKR OETTINGER WENDLAND WETTERAUER

_ Serienfahrzeug owe extas 29290 Euro ~ 29290Ew0 29 290 Euro 27415Eur0 29290 Euro
Tuning

 Leistungssteigerung i __';20 - 8 1390 ki 999 818

Fahrwerk 50 (H&R-Gewindefahrwerk) | 419 (Tieferlegungsfedern) | 1290 (KW-Gewindefahrwerk) | 300 (optimierte Abstimmung) | 409 (Tieferlegungsfedern)
_Komplettradsatz e 2350 _ 2799 2760 1800 2990
_Karosseriemodifikationen | 2800 {Lackfolie, Karbonteile) | - e i} 3 480 (Lackierung)
“Auspuffaniage Seie | Serie Serie f Serie | 390 (Edelstahl-Endtopf)
_Preis Testwagen 36510 Euro 33357Ewr0 | 34730Euro i 30514 Euro ' 34377 Euro
von immerhin einer halben sche Kraftentfaltung jedenfalls beieinanderliegenden Tuning-

Sekunde. nicht. Fahrzeugen wie in diesem Ver- FAZ'T

Aber: Siimtliche DSG-Fahrzeuge
offenbarten -beim Beschleunigen
deutlich spiirbare Leistungslcher
- vermutlich eine elektronische
Drehmomentriicknahme  zum
Schutz des DSG-Getriebes (siehe
auch gegeniiberliegende Seite:
.Hat der GTI ein Problem?“). Der
handgeschaltete Wendland-GTI
zeigte diese bisweilen unharmoni-
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Dass alle beteiligten Tuner auf
die serienmillig verbaute Brems-
anlage vertrauen, ist kein Fehler:
Sie bietet fiir den flotten Strallen-
einsatz hohe Reserven und geht auf
dem Sachsenring erst nach sechs
bis sieben schnellen Runden in
die Knie.

Noch eine Anmerkung zum
Schluss: Bei technisch derart eng

gleichstest spielt die Reifenwahl
letztlich eine ziemlich ausschlag-
gebende Rolle. [fn]
Kontakt: EAH Customs, Tel. 036 06-67 90 28,
www.eah-customs.de; McChip-DKR, Tel.
053 41-8 67 20 61, www.mcchip.com; Oettin-
ger, Tel. 06172-9533 33, www.oettinger.de;
Wendland, Tel. 07471-871150, www.
wendland-tuning.de; Wetterauer, Tel. 02 61-
9115110, www.wetterauer.de

1 WETTERAUER

M Reichlich Dampf unter der
Haube paart sich mit rassigem
Sound und klebrigen Reifen. Das
nahezu perfekte Handling wird
nicht mit iibertriebener Harte
erkauft. Preiswertes Tuning,
schnellste Rundenzeit.



ALLE GETUNTEMN WIE AUCH DER SERIENMASSIGE GTI GINGEN BEI DER ZEITENJAGD AUF DEM SACHSENRING INS NOTLAUFPROGRAMM

= Das sagt EAH CUSTOMS: .Um

ein Fahrzeug richtig zu unen, muss man sich hundertprozentig

auf die Ausgangshasis verlassen kiinnen. Soliten dort Fehler vorhanden sein, kann dies auch Aus-

wirkungen auf das Tuning haben, Das Problem mit dem hart schaltenden DSG hat VW aktuell durch

ein Software-Update geldst, Diss

ning-Maknahmen in Verbindung stehen. Allerdings trat das Qldruckproblem in unserem Alltagshe-
trieb wnd bei den von uns durchgefithrien Tests nicht auf. Mglich ist. dass durch die hohen Flieh-

reigt, dass die aufgetretenen Fehler nicht zwingend mit den Tu

krifte in der Omega-Kurve das Fahrzeug an die Grenzen gefihrt wind und

dadurch diese Besintrchtigung auftritt. Fir diesen Extremfall tes-

s ten wir zurzeit gine Slkinleraniage.”

» Das sagt MCCHIP-DER: _Beim Golf VI 6T sind in den Motorkennfeldern die Grundeinstel-
lungen fiir die Oistandsiiberwachung” nicht korrekt aufgebaut! Die Grunddaten der O

sumpfiberwachung und der Te

mperaturschwellen sind nicht filr extreme Querbeschieuni-

gungen ausgelegt. Gleichzeitig sind die Oidruckschalter-Entprelizeiten nicht korrekt

kalibriert, also nicht (bereinstimmend mit dem tatsichlichen Viskositdtsverhalten des Motor-
Bis! Einfach ausgedriickt heift das, dass die Sensoren, die Olmenge und -temperatur Gberwa-

chen, falsch eingestellt sind. Die Sensorik ist abgestimmt auf eine

schlechtere Slgualitat, als sie beim Goll GT1 tatsdchlich Verwen-

dung findet.”

= Das sagt DETTINGER: .Oettinger sight die am éer GT1 aufgetretene Problematik darin be-
griindet, dass immer mehr hochtechnisierte und sensible Elektronik seitens des Herstellers
eingesetat wird. Sicherlich gut gemeint, aber kleinste errechnete Irrilimer sorgen auch

schnell mal fir das Umschalten

der Motorelektronik in das Notlaufprogramm, und dieser

Etfekt ist fatal fiir den Fahrer. Das Problem in diessm Fall ist wohl das im Olwannenobertell

new untergebrachte Oldruck-Steverventil. Es soll in Abldngigheit zur abgerufenen Motorleis-
- tung nur so viel Oldruck zulassen, wie unbedingt erforderlich. Unserer
¥ -_"_.\i,, Meinung nach ein fragwirdiges Bauteil in ainem sportiichen

Auto wie dem Golf GTI. Sicherlich ist dies einfach lgsbar. Wir

verlassen uns auf eine schnelle Fehlerheseitigung durch Yw.*

* Das sagt WENDLAND: Fiir unsere Kunden, die den Golf GTI als StraBen- und Alltagsauto

nutzen, ist diese Sicherheitsfun

Oldruckstérungen) ein hochwirksamer Schutz gegen Motorschiaden durch Oimangel. Fir den

ktion (Begrenzung der Maximaldrehzahl bei Slmangel oder

Rennstreckenainsatz sind konstruktive Anderungen an der Olversorgung notwendig. Diese

sind zurzeit wegen fehlender Kapazitdten nicht geplant. Flir den Einsatz auf der Rennstrecke

ist der Golf GTI nicht konzipiert,

wir empfehlen hierfir die von uns optimierten Porsche-
n.

> Sportwage
- m Ps: Die Glversorgung des 24h-Nilrburgring-Renn-Scirocco

M miisste einmal technisch analysiert werden.”

= Das sagt WETTERAUER: . Bereits beim serienmadiigen GT1 mit DSG-Getriebe stellten wir
tejlwaise harte und ruckelige schaltvorgdnge fest, die nach der Leistungsoptinmierung noch
deuthicher auftraten. Nach Durchfiihrung des DSG-Updates von Volkswagen waren sowohl

beim serienmaRigen wie auch beim leistungsgesteigerten Modell die harten Schaltvorgiinge
nicht mehr zu spiiren. Auch bei unseren Tests auf dem Niirburgring-Grand-Prix-Kurs ging der
leistungsoptimierte GTI bei extremer Fahrweise nach sieben Runden ins Notlaufprogramm,

Beim Serienmadell trat das Phinomen bei gleicher Fahrweise nach etwa
zehn bis zwilf Runden aut. Wir arbeiten derzeit an einer Lisung
s dieses serienproblems.

2 MCCHIP-DKR
B Drehmomentstarker Motor,

exzellente Rundenzeit, Die Kom-
bination aus preiswerten Tiefer-

legungsfedern und DCC-Damp-
fungssystem stellt in diesem
Vergieich das Optimum dar.

Pattex-Reifen machen den Rest.

™ TR = B

L i
3 oo P WY e O

W VW hat dem GT1 z2um Schutz von Fahrer und Auto eine Yiel-
rahl elektronischer 20gel angelegt. 50 wird beispielsweise bei
&100 Umdrehungen pro Minute im hichsten Gang sanft abge-
repelt, was je nach Abroliumfang der Reffen einer Hachstge-
schwindigheit von 245 bis 248 km/h entspricht - die getunten
Exemplare kiinaten jedoch schneller, Des Wefteren [sst sich
die Stabilitatskontrolle nicht vollstandig deaktivieren, Guten
Rundenzeiten auf der Rennstrecke steht das nicht direkt im We-
ga, und doch filhren die Regeleingriffe bisweilen o einer un-
harmonischen, eckigen Linie. Beim auf der Rennstrecke Obil-
chen schnellen Wechsel vom Gas- aufs Bremspedal greift
zudem der Bremsassstent harsch ein, der kriftige Lastwechsed
macht dann das Heck nerviis, Das elektronische Sperrdifferen-
zlal X0, das mit Bremseingriffen arbeitel. sorgl in der Tat fir
eing sehr gute Traktion, bremst aber leider - im Gegensatz zu
einem echten Sperrdifferenzial - den Lerstungiberschuss weg,
Abpesehen von diesen Zugestindnissen an die Fahrsicherheit
im Gffentlichen StraBemverkehr traten im Test aber auch zwel
echte Probleme auf: Zum einen fislen die Doppelkupplungsge-
triehe ([56) hisweilen mit extrem harten Schaltvorgingen
auf, zum anderen ging die Motorelektronik aller Testfahrzeuge
in der raeiten auf Zeit pefahrenen Runde auf dem Sachsenring
ins Notlaufprogramm. Nach dem Omega des Sachsenrings, ei-
ner lang gezogenen Rechtskurve, blitzte jewelts kurz gine
warnmeldung dber unzureichenden Oldruck im Fahrerdisplay
auf; anechliefend wurde das Notlaufprogramm aktiv, sodass
der Moter noch dber gefhlte 50 Psnrmsti und die Fallt ab-

Wir werd
Alsiva

B Einziger im Vergleich mit W Glicklich machender Turbo- B Klarer Sieger in der Optikwar-
Handschaltung, macht sich auf sound dank Karbon-airbox. Das {ung: mattschwarz, tief, bise. Fiir
Strafie wie Rennpiste positiv be- Gewindefahrwerk zeigt Renn- optimale Rundenzeiten mangelt
merkhar. Kurze Brameweps, pu- sportambitionen, verlangt im All- s jedoch an Federweg und Rei-
te Rundenzeit, Die Bridgestone- tag aber Nehmerqualitdten. fengrip. Aul Rennstrecke und
Reifen bieten jedoch nicht den Auch hier setzt die Bereifung die Straie aber immer noch schnel-
Top-Grip der Hankook-Gummis, Grenzen, ler als ein serienmaBiger GTL
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